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Semana Nacional do Transito: transformando
conscientizagcao em mais lucros para a oficina
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@ revistaoficinanews

O marketing de vendas é imbativel quando se tem
uma data comemorativa. Dias das maes, dos pais, dos
namorados, Natal... sdo datas estratégicas para se ven-
der mais, aproveitar o aquecimento do mercado e en-
trar no emocional do consumidor.

Também podemos usar essa técnica no setor auto-
motivo: unir responsabilidade social e bons negécios.
Entre 18 e 25 de setembro é comemorado a Semana
Nacional do Transito, uma data criada para estimular
praticas seguras e responsaveis, que abre espago para
que o empresario da reparagao reforce sua presenga no
mercado, fidelize clientes e aumente a lucratividade.

Em primeiro lugar, é importante ressaltar esse mo-
mento como um motivador para refor¢ar o papel da ofi-
cina como agente de conscientizagao. A¢des simples,
como oferecer checklists gratuitos de segurancga, pa-
lestras rapidas para clientes ou distribuigdo de folhe-
tos informativos, criam valor e reforcam a imagem de
comprometimento com a segurancga viaria.

Outra estratégia é lancar promogdes e descontos
atrelados a data. RevisOes preventivas com valores es-
peciais, pacotes de manuteng¢do com parcelamento fa-
cilitado ou brindes em servigos de maior valor agregado
podem atrair novos clientes e reativar contatos antigos.
Mais do que baixar pregos, a proposta é criar ofertas ali-
nhadas a mensagem de prevencao e cuidado, aumentan-
do o ticket médio sem comprometer a margem de lucro.

X §TA& CAIANA

E claro que para tirar proveito dessa agao, é preciso
estar preparado e atualizado. Antecipar a demanda sig-
nifica revisar o estoque de pecas, fluidos, filtros e itens
de segurangca, evitando que um servigo seja adiado por
falta de insumos. A previsao de fluxo maior de clientes,
estimulada por campanhas e promocgoes, exige tam-
bém que equipamentos e ferramentas estejam calibra-
dos e prontos para uso.

Ao unir planejamento, agées educativas, promogoes
inteligentes e atualizagao profissional, a Semana Na-
cional do Transito deixa de ser apenas uma campanha
de conscientizagdo para se tornar um motor de cresci-
mento para o negdcio. Mais do que falar sobre seguran-
¢a, o reparador pode mostrar, na pratica, que um veiculo
bem mantido salva vidas — e um cliente satisfeito é o
melhor investimento para o futuro da oficina.

E isso, meus amigos e amigas profissionais da repara-
¢ao, mais uma dica para aproveitar as datas
comemorativas é acompanhar a Revis-
ta Oficina News e suas plataformas
digitais, para ficar por dento do
setor e conferir muitas dicas de
especialistas. Muito obrigada
pela atengao de todos e até o
proximo més!!! Beijao! #

Carolina Vilanova
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DAF Webshop cresce mais de 200% em 2025

Plataforma de vendas digitais da PACCAR Parts completa cinco anos
de atuagao com aumento exponencial de vendas e acessos

No mercado de reposi¢dao automotiva, que movi-
menta cerca de R$ 100 bilhdes por ano, a PACCAR Parts
se destaca com o DAF Webshop, e-commerce que em
2025 completa cinco anos de operagao. A plataforma
registra crescimento superior a 200% em vendas di-
retas, reforcando o potencial do comércio eletrénico
no setor.

Um dos diferenciais é a ferramenta Parts Scan,
baseada em inteligéncia artificial, capaz de identi-
ficar cédigos de pecas em catdlogos, embalagens e
componentes. A empresa também testa recurso que
reconhece pegas por fotos. “Isso permite que clientes
e mecanicos tirem fotos, tenham acesso imediato a
informagdes técnicas, pregos e estoques das conces-
siondrias, garantindo agilidade e melhor experiéncia”,

explica Gustavo Novicki, diretor nacional de vendas
da PACCAR Parts.

Além das pegas genuinas, a companhia oferece a
linha TRP para todas as marcas de caminhoes, com
mais de 70 pontos de atendimento fisicos e suporte
pelo préoprio Webshop. “A plataforma foi desenvolvi-
da para simplificar a vida do cliente e reflete o com-
promisso da PACCAR em oferecer exceléncia no aten-
dimento, independentemente da marca do veiculo”,
acrescenta Novicki.

Com portfélio superior a 30 mil itens e em constan-
te expansao, o DAF Webshop consolida-se como plata-
forma multimarcas e estratégica para a digitalizacao
do setor, entregando inovagao, precisdo e eficiéncia
para os clientes. #

Encontre
suas pecas |

Vocé ja usa o DAF Webshop, mas aihda nao
explorou todo o potencial do

Essa ferramenta pode transformar sua
experiéncia na hora de encontrar as pecas
certas para o seu caminhaol

Uma fungéo exclusiva dentro da DAF
Webshop gue conecta vocé diretamente
as pecas especificas do seu veiculo.

Precisio - Encontre a pega certa para o seu veiculo.
Agilidade - Nada de buscas demoradas em catélogos.
Confianga - Pegas Genhuinhas DAF, PACCAR e a Linha TRP Multimarcas.

Por que usar o

DAF Webshop? €m nossas

redes sociais!

ENTRE EM CONTATO COM O CONCESSIONARIO DAF da sua regiao e solicite ja o seu acesso!

== DAE

GENUINE PARTS



6

ude na offcina

-

Treinocardio: especialista mostra mitos e

verdades:sobre a queima de gordura acelerada

“treino cardio” é sempre muito incentiva-
do em ambientes esportivos. Derivado do
termo cardiovascular, engloba exercicios
aerébicos que elevam a frequéncia cardi-
aca e respiratéria, como caminhar, correr,
pedalar, pular corda e dangar. Ao comentar
os beneficios para o corpo e a mente, Tacio
Santos, professor de Educagao Fisica do Centro Univer-
sitario de Brasilia (CEUB), alerta que a atividade precisa
ser personalizada de acordo com o tipo de corpo e as
condicdes de saude de cada individuo. Confira o que é
mito ou verdade sobre o cardio:

MITO: treinar em jejum potencializa os resultados

Apesar de ser uma pratica popular, treinar em jejum
nem sempre é seguro ou eficaz, afirma o professor. Em-
bora possa levar a uma queima de gordura mais expres-
siva em alguns casos, pode provocar fraqueza, tontura
e fome excessiva, desencadeando comportamentos ali-
mentares compensatoérios. A pratica deve ser avaliada
e supervisionada por um profissional.

VERDADE: fazer cardio atua com
velocidade na queima de gordura

O treino cardiovascular, especialmente de intensi-
dade moderada e longa duragao, é altamente eficiente
na utilizagao de lipideos como fonte de energia. Além
disso, promove beneficios cardiorrespiratérios e meta-
bélicos, fundamentais para o emagrecimento saudavel.
“Apesar de outros tipos de exercicio contribuirem para
a queima de gordura, o cardio se destaca por ser mais
eficiente nesse aspecto. Ele auxilia na manutencgao de
balango energético negativo.”

MITO: usar cintas ou roupas térmicas
ajuda a emagrecer mais rapido

Este é um dos mitos mais disseminados. O uso
de cintas ou roupas térmicas durante o cardio nao

Revista Oficina News

acelera o emagrecimento. Tacio Santos afirma que a
pratica apenas promove aumento da sudorese, o que
pode levar a perda temporaria de liquidos, mas nao
de gordura. Essas praticas podem ser prejudiciais,
aumentando o risco de desidratacao, perda excessiva
de minerais e hipertermia.

VERDADE: fazer “HIIT” é eficiente para alguns perfis

Exercicios intervalados de alta intensidade (HIIT)
podem ser mais eficazes para jovens adultos ou pesso-
as obesas, oferecendo resultados significativos em me-
nos tempo. “Contudo, exercicios de baixa intensidade e
longa duracgao também sao eficientes quando realiza-
dos com regularidade”, destaca o especialista.

VERDADE: existe um horario ideal para treinar

Nao ha um hordrio universalmente ideal para reali-
zar exercicios cardiovasculares, pois o desempenho e
os resultados dependem mais da regularidade e consis-
téncia do que do momento do dia. Sequndo o docente
do CEUB, para o publico geral, o melhor horario é aquele
em que a pessoa tem maior disposicao e facilidade de
encaixar na rotina. A excecao é o treino em jejum, que
naturalmente se aplica as manhas.
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VERDADE: maior importancia
da zona de queima de gordura

A “zona de queima de gordura” refere-se a uma faixa
de intensidade moderada, geralmente entre 60% e 75%
da frequéncia cardiaca maxima, em que a gordura é a
principal fonte de energia. O professor do CEUB afirma
que intensidades mais altas podem gerar maior gasto
caldrico total e promover uma mobilizagdao de gordu-
ra mais expressiva apos o treino devido ao efeito EPOC
(excesso de consumo de oxigénio pos-exercicio). A es-
colha da intensidade deve levar em conta preferéncias
pessoais e condi¢des fisicas.

MITO: correr na esteira é mais prejudicial
as articulagoes do que ao ar livre

A escolha entre correr ou caminhar na esteira e ao
ar livre depende de fatores como histérico de lesodes,
condigdes fisicas e preferéncia pessoal. A esteira é uma
op¢ao mais segura para quem tem lesdes nos membros
inferiores ou sobrepeso elevado, pois oferece uma su-
perficie mais estavel e controlada, reduzindo o impacto
nas articulagoes. Para o especialista, nos dois casos, o

e Farais

Saude na oficina

uso de calgados adequados, a supervisao técnica e a
pratica de exercicios de fortalecimento muscular sao
essenciais para minimizar o risco de lesdes.

VERDADE: excesso de cardio pode ser prejudicial

Volumes elevados de cardio, sem equilibrio com
musculagao e nutricao adequada, podem levar a perda
de massa muscular e a desequilibrios metabélicos. Por
isso, a moderacao e o planejamento sdo fundamentais.
Caminhadas, ciclismo leve e natagao sao boas opg¢odes
para quem esta comecgando. O acompanhamento técni-
co, a progressao gradual e o uso de calgados adequados
ajudam a evitar lesOes e tornam a pratica mais segura.

MITO: o treino cardio sempre
atrapalha o ganho de massa muscular

O treino cardiovascular pode interferir no ganho de
massa muscular, mas isso ocorre apenas quando rea-
lizado em excesso ou sem planejamento adequado. O
equilibrio entre cardio e musculagao é essencial para
alcancar objetivos de saude e estética, finaliza o pro-
fessor do CEUB. #
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Funcilonarios engajados aumentam
produtividade e faturamento

- -

levar o ticket médio de uma oficina mecéani-
ca nao significa apenas vender mais servi-
¢os. O ganho real vem de uma combinacgao
de fatores: equipe organizada, redugdo de
faltas, atendimento qualificado ao cliente
e, principalmente, gestdo de pessoas bem
estruturada. Nesse cendrio, muitos empre-
sdrios da reparagao ainda se perguntam: o que vale mais
a pena, pagar comissao ou apostar em bonificagdes por
desempenho?

Segundo Simoni Luduvice, contadora com mais de
30 anos de experiéncia no setor automotivo, e Amanda
Medeiros, considerada referéncia em gestao de oficinas
no Brasil, ndo existe uma resposta inica. O modelo ideal
depende do perfil do negdcio, mas precisa estar sempre
atrelado a metas claras e resultados coletivos.

“Nao adianta bonificar sem critério. Isso apenas au-
menta os custos da oficina e ndo garante um engajamen-

Revista Oficina News

)

to real. O segredo estd em ter regras claras, metas objeti-
vas e, acima de tudo, uma cultura que valorize o esforgo
coletivo”, afirma Simoni.

A especialista também faz um alerta: embora a
comissdo seja comum como incentivo, pode gerar
mais prejuizos do que beneficios se aplicada de for-
ma inadequada.

“Comissao mal aplicada gera competicao entre os
funcionarios, se for paga por fora do salario pode trazer
problemas trabalhistas, perda de controle no atendi-
mento e vendas sem propoésito — além de desorganizar
todo o processo interno”, destaca.

Ja as premiagodes, quando bem planejadas, for-
talecem a cultura da empresa. Elas reconhecem
comportamentos desejaveis, como organizacao,
comprometimento, limpeza, bom atendimento e
produtividade, gerando engajamento sem compro-
meter o caixa.



COMISSAO, BONIFICAGAO OU PREMIAGAQ: 0 QUE CONSIDERAR?

®> Comissao: tem natureza salarial e incide FGTS, encar-
gos patronais, 13° salario e férias.

®> Bonificagao: se paga mensalmente, também pode ge-
rar os mesmos encargos da comissao.

®> Premiacgao: é a que menos gera impostos, ja que nao é
recebida de forma fixa, mas sim atrelada ao desempenho.

Para implementar qualquer estratégia, o primeiro pas-
so é definir claramente o resultado desejado. Por exem-
plo, se o objetivo for garantir que todos os carros passem
por um checklist no inicio do servigo, a premiagao pode
ser oferecida com base no cumprimento dessa meta.

“Premiagdo bem aplicada fortalece o senso de per-
tencimento. Quando o time percebe que seu esforgo dia-
rio é valorizado, o ambiente muda e os resultados apare-
cem naturalmente”, reforca Amanda.

Em um setor onde a mao de obra qualificada é um
dos maiores ativos, investir em engajamento e reconhe-
cimento é mais do que uma questao de motivagao: é uma
estratégia direta para melhorar produtividade, fatura-
mento e a reputacao da oficina.

Producdo 100%
Nacional

QoDAFUSO

PARAFUSOS E PORCAS DE RODAS

Gestao de oficinas

DICAS PRATICAS PARA DONOS DE OFICINA APLICAREM HOJE

®> Crie metas objetivas e mensuraveis, com foco em in-
dicadores de produtividade e qualidade.

®> Estabeleca um sistema de pontos por desempenho,
que possa ser revertido em premiagoes financeiras ou
experiéncias.

®> Oferega feedbacks constantes para estimular a me-
lhoria continua.

®> Reconhecga também comportamentos positivos, como
proatividade, organizagao e bom atendimento.

®> Combine saladrio emocional e recompensa tangivel,
como folgas programadas, prémios e plano de cresci-
mento.

®> Funcionario do més: Com base em pontuacgdo que
pode ter requisitos como limpeza, produtividade e pon-
tualidade, o funcionario mais bem pontuado ganha um
bénus ou presente.

®> Venda de servigos adicionais: Criar uma tabela com
servigos como higienizagao, alinhamento, troca de filtro,
entre outros, e premiar cada venda.

®> Zero atrasos: Funcionario que nao faltar ou ndo se atra-
sar durante todo o més recebe um prémio de R$ 100. #

Fabricado
no Brasil

SEMPRE INOVANDO E APRIMORANDO SEU
ALTO PADRAO DE QUALIDADE

MELHOR PREVINIR
DO QUE REMEDIAR
GARANTA SUA
SEGURANCA USE

ANTIFURTOS

Robaruso

E PORCAS DE RODAS

CONTATOS:
vendas@rodafuso.com.br

-

WWW.RODAFUSO.COM.BR

< i . . =
ANTIFURTO PARA RODA
DE ALUMINIO OU ACO
PARA TRUCKS,

CARRETAS, CAMINHOES E
ONIBUS
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/
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11 95890-1535 —y
11 2148-5500 <4
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Noticias

Congresso para mecanicos

O Sindirepa Brasil realizou em agosto a segunda
edicao do Congresso da Reparacao de Veiculos, no au-
ditério da FIESP, em Sao Paulo. O evento reuniu mais

de 200 participantes, incluindo oficinas, fornecedores e
associagoes, e abordou temas técnicos como legislagao,
inovagao, gestdo de oficinas e mao de obra qualificada.

Palestras destacaram o Right to Repair, impactos da
Reforma Tributdria e solugdes de gestdo com Inteligén-
cia Artificial. Também foram apresentadas estratégias
para conectar oficinas a profissionais qualificados e
fortalecer parcerias com fornecedores e seguradoras.

O congresso contou ainda com momentos de ne-
tworking, permitindo troca de experiéncias entre par-
ticipantes. O presidente do Sindirepa Brasil, Antonio
Fiola, reforgou que o evento é espago de capacitagao e
atualizagao para preparar oficinas e profissionais para
os desafios da reparacao automotiva. #

2 milhoes de veiculos produzidos

O Polo Automotivo Stellantis de Goiana (PE) atingiu
a marca de 2 milhdes de veiculos produzidos desde sua
inauguracgao em 2015. A unidade fabrica atualmente Jeep
Renegade, Compass e Commander, Fiat Toro e a picape
Ram Rampage, modelo que ja registrou mais de 48 mil
vendas e conquistou 25 prémios especializados.

O polo se destaca pela inovagdo em processos, forta-
lecimento da cadeia de fornecedores — atualmente com
38 parceiros locais — e geragao de 14.700 empregos dire-
tos. Possui capacidade anual de 280 mil veiculos, atende
ao mercado interno e exporta unidades para paises da
América Latina, contribuindo para a competitividade da
industria brasileira.

Com investimentos de R$ 13 bilhdes previstos até
2030, a fabrica prepara o langamento de seis modelos iné-

ditos, incluindo o primeiro veiculo com tecnologia Bio-
-Hybrid em 2026. #

10 anos de turbo para motores 1.0

Revista Oficina News

A BorgWarner completa 10 anos de fornecimento de
turbocompressores para motores 1.0 TSI da Volkswagen
no Brasil. Desde 2015, todos os motores 1.0 TSI Totalflex
produzidos no pais receberam o turbo BO01, aplicado ini-
cialmente no Up! TSL

O componente suporta temperaturas de exaustao de
até 1.050 °C e possui design compacto, adequado a mo-
tores de espago reduzido, garantindo torque maximo em
baixas rotagdes e eficiéncia de combustivel.

A continuidade do fornecimento se mantém nos
modelos mais recentes da linha TSI, permitindo que ofi-
cinas e profissionais de manuten¢ao conhegam o com-
portamento e as necessidades do turbo em diagnésti-
cos, manutencao preventiva e reparos. A presenca da
BorgWarner fortalece a integragao entre fornecedores e
montadoras, consolidando praticas técnicas para moto-
res compactos turbo flex e orientando procedimentos de
inspecao e substituicao de componentes criticos. #



23 anos no Brasil

A Wega Motors completa 23 anos de atuagao no Bra-
sil e anuncia novos investimentos para o aftermarket

BRASIL
2002 - 2025

Forum de Qualidade

Estdo abertas as inscri¢gdes do 11° Férum da Qualidade
Automotiva, que sera realizado pelo Instituto da Qualida-
de Automotiva (IQA) em 9 de outubro. O evento reunira
representantes de toda a cadeia automotiva para discutir
inovagao, sustentabilidade, transformacdo digital e im-
pactos globais na qualidade de processos e produtos.

O férum terd palestras e debates com foco em tecnolo-
gia e melhoria continua, reunindo especialistas de mon-
tadoras, fornecedores e associagoes, incluindo Bosch,
Stellantis, Hyundai e Sindirepa. Entre os temas, estarao
coexisténcia tecnoldgica, cadeias de suprimentos e pa-
droes de qualidade aplicaveis ao setor de reparagao.

Durante o encontro sera realizada a 52 edi¢ao do Pré-
mio IQA da Qualidade Automotiva, que reconhece prati-
cas de inovacgao, exceléncia em processos produtivos e

Noticias

automotivo. A empresa, que iniciou operagdes em Per-
nambuco em 2002, transferiu sua base para Itajai (SC)
para otimizar logistica e ampliar estrutura. Hoje, a sede
de 66.510 m? abriga centro de P&D, laboratério técnico,
hub logistico e centro de treinamento.

O portfélio da Wega inclui mais de 4 mil aplicagdes,
atendendo veiculos leves, pesados, utilitarios, agri-
colas, maritimos e motocicletas, com produtos como
filtros e velas certificados internacionalmente. A em-
presa reforga suporte técnico a oficinas e profissionais
de reparacao, mantendo foco em qualidade, inovagao e
relacionamento com o mercado.

Os investimentos anunciados incluem expansao
dos canais de distribuicao, ado¢do de novas tecnolo-
gias e fortalecimento da presenca na América Latina,
voltados a aumentar eficiéncia operacional e competi-
tividade no setor de reparagao automotiva. #

contribuicao de profissionais e empresas para a competi-
tividade da industria. O objetivo é capacitar reparadores e
gestores, promovendo troca de experiéncias e atualizagdo
técnica para oficinas e fornecedores do setor. As inscri-
cOes podem ser feitas no site oficial do evento. #

11£6rum

Qualidade Automotiva
Coedstincia Tecnologica ¢ o Impacto dos
Fatores Globais na Qualidade Automotia

Navegando em Tempos de Mudanca

Recorde de producao no Brasil

A Volkswagen do Brasil atingiu a marca de 26 mi-
lhoes de veiculos produzidos em suas fabricas nacio-
nais, representando 26% do total de 100 milhdes de
veiculos fabricadas no pais entre todas as montadoras

desde o inicio da produgao. O modelo que simboliza o
marco é o Polo, carro de passeio mais vendido do Brasil,
que também completou 1 milhao de unidades produzi-
das localmente.

A montadora mantém trés fabricas de automéveis
no pais e uma unidade de motores. No mercado inter-
no, lidera segmentos de hatches com o Polo, SUVs com
o T Cross e SUVW, e seddas compactos com o Virtus. A
Volkswagen também se destaca nas exportagdes, com
mais de 4,3 milhoes de veiculos enviados desde 1970, in-
cluindo aumento de 45% nos embarques nos primeiros
sete meses de 2025.

A empresa anunciou investimentos de RS 20 bilhdes
até 2028, incluindo modelos hibridos e novas platafor-
mas com maior conectividade e eficiéncia energética,
consolidando seu papel estratégico na industria automo-
tiva brasileira e na reparacgao de veiculos. #

Revista Oficina News
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Mecanica leve

Texto e imagens: Carolina Vilanova

Manutengao
no Fiat Palio

|

esde que os carros aderiram a injecao ele-
tronica, os sensores passaram a exercer
papel vital para o funcionamento correto
do motor. No Fiat Palio Fire 1.0, ano 2004,
ainspecao e substituicao de componentes
como o sensor de rotagao, a sonda lambda
(sensor de oxigénio) e o sensor MAP ga-
rantem desempenho, economia de combustivel e redu-
¢ao de emissoes.

Acompanhamos um passo a passo da manutencao
desses trés sensores fundamentais, explicando o fun-
cionamento de cada um deles e as medigdes no oscilos-
copio que sdo necessarias para testar o funcionamento
dos componentes.
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O procedimento foi realizado na oficina Céssio Ser-
vigos Automotivos, na Vila Mariana (SP), com a ajuda do
consultor de Assisténcia Técnica da NGK/NTK, Hiromori
Mori, especialista no assunto.

A inspecao e substituigao periédica dos sensores ga-
rantem funcionamento correto do motor, economia de
combustivel e conformidade com normas de emissoes.
Como destacou Hiromori Mori, sensores nao devem pas-
sar por limpeza. Quando apresentam falhas, devem ser
substituidos imediatamente para assegurar a eficiéncia
do motor e a durabilidade dos demais componentes.




O sensor de rotacdo tem papel fundamental no fun-
cionamento do motor. Ele capta o movimento do vira-
brequim por meio da roda fénica, que possui um dente
ausente indicando o ponto morto superior (PMS) do pri-
meiro cilindro.

A partir desse sinal, o médulo de inje¢cao reconhece
arotagao do motor e sincroniza tanto a igni¢ao quanto a
injecdo de combustivel. Quando ha falha nesse compo-
nente, o0 motor sequer entra em funcionamento, ja que
nao recebe a informacao basica de que esta girando.

O primeiro teste realizado foi no sensor de rotagao,
responsavel por informar ao médulo de inje¢ao a posi-
¢ao do virabrequim e a rotagdao do motor. No Palio Fire,
trata-se de um sensor indutivo , ou seja, ele nao possui
alimentacdo externa, possuindo uma bobina interna e
um ima permanente, ele é posicionado na parte frontal
do motor.

Com o auxilio de um osciloscépio, o técnico capturou
o sinal senoidal emitido pelo sensor. Essa leitura indica
nao s6 a rotagao, mas também o sincronismo da igni¢do
e da inje¢do. Caso o componente falhe, o motor sequer
entra em funcionamento, ja que o médulo ndo recebe a
informacao de giro (rotagao).

Mecanica leve

Depois das medigoes, fizemos a substitui¢cdo do com-
ponente. A peca foi retirada soltando o parafuso de fixa-
¢ao de 10 mm, localizado no corpo do sensor, e a capa de
protegao da correia dentada foi afastada para a remocgao
do fio (chicote elétrico), o fio do sensor fica alojado den-
tro da capa.

Em seguida, a nova unidade foi instalada com torque
leve. Apés reconectar o chicote e reinstalar a capa prote-
tora, o osciloscopio confirmou a leitura correta.

Alguns problemas em outros componentes do motor
podem interferir na geragao do sinal do sensor e sua lei-
tura, entre os principais, podemos destacar:

- Folga na chaveta (trava da engrenagem no virabrequim);
- Empenamento da ponta do virabrequim,;
- Folga na engrenagem do motor.

Revista Oficina News
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Mecanica leve

Em sequida, foi a vez da sonda lambda, localizada no
coletor de escapamento. Também chamada de sensor
de oxigénio, é responsavel por medir a concentragao de
oxigénio nos gases do escapamento.

Essa leitura indica se a mistura ar/combustivel esta
rica ou pobre, permitindo que o sistema de injegao faga
ajustes constantes para manter o motor préximo ao
lambda 1, ponto de maior eficiéncia do catalisador.

Quando a sonda apresenta lentidao ou falha, o refle-
x0 imediato é o aumento no consumo de combustivel,
maior emissao de poluentes e reducgao da vida util do
catalisador.

Foram avaliados dois pontos: o circuito do aquecedor
da sonda (alimentado por PWM de 12V) e o sinal gera-
do, que deve oscilar entre mistura rica (sinal préximo
a 1 volt) e pobre (sinal préoximo a 0 volt). A oscilagdo da
mistura ar/combustivel entre rico e pobre, faz com que
na média a mistura esteja proxima ao ponto ideal (lamb-
da 1). No veiculo avaliado, o grafico mostrava lentiddo na
resposta do sensor, indicio de envelhecimento do sensor.
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Observacgao: entre as causas mais comuns de falha
estd o combustivel adulterado, que acelera a degrada-
¢ao do sinal gerado pelo sensor: 4gua no etanol pode
quebrar a ceramica por choque térmico, enquanto adi-
tivos como 6xido de ferro (responsavel por uma colora-
¢ao avermelhada no tubo protetor do sensor), presentes
na gasolina de baixa qualidade e residuos de 6leo lubri-
ficante (queima de 6leo — desgaste do motor) obstruem
o sensor provocando a lentidao na variacao do sinal do
sensor de oxigénio.

Para fazer a substituicdo é necessario utilizar uma
ferramenta especifica com rasgo uma abertura para pas-
sagem do chicote, sem danificar o sensor. A sonda foi re-
movida e substituida por uma nova NTK.




O componente ja vem com graxa antiaderente que
suporta altas temperaturas, que nao deve ser removida,
pois evita oxidagao e travamento da sonda no coletor de
escapamento.

Para a instalacdo, use novamente a ferramental es-
pecial e faga o encaixe do conector.

Apbs instalacdo com torque de 3 kgfm, o sinal no os-
ciloscopio mostrou resposta rapida e regular.

Mecanica leve

Por fim, o engenheiro analisou o sensor MAP (Mani-
fold Absolute Pressure), que mede a pressao absoluta no
coletor de admissao apés a borboleta. No sistema Speed
Density utilizado pelo Palio Fire, essa informacao é com-
binada a temperatura do ar e ao volume do motor para
calcular a massa de ar admitida pelo motor.

A partir desse calculo, o médulo define a massa exata
de combustivel a ser injetada, garantindo funcionamen-
to estavel e consumo equilibrado.

O primeiro passo foi verificar a alimentac¢ao do sensor
(5V fornecidos pelo médulo). Em seguida, mediu-se o si-
nal no pino correspondente, com o motor em marcha len-
ta, confirmando o funcionamento dentro dos parametros.

Foi entao feita a troca do sensor, atentando ao para-
fuso de fixagdo do componente.

-
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Mecanica leve

Ao remover o sensor usado, o técnico destacou para a
sujeira (contaminagao) encontrada no componente. Muitas
vezes, 0 problema nasce do préprio processo de combus-
tao. Durante o processo de queima do combustivel, parte
da pressao gerada e residuos de combustivel contaminam
o 6leo lubrificante do motor, através das folgas entre os
componentes. O etanol, por exemplo, tem maior tendén-
cia a gerar agua no carter, pare que o 6leo lubrificante se
descontamine é necessario que atinja temperaturas mais
elevadas, falhas na manutencao, como falta de troca de 6leo
lubrificante nos periodos corretos, uso de lubrificante fora
de especificagao e nivel acima do especificado, favorecem
aocorréncia de borras e vernizes no sistema de lubrificagao
do motor, levando a contaminagao dos sensores MAP . Em
motores que trabalham com pequenas folgas e alta pressao,
essa contaminagao se torna ainda mais critica.

A contaminagado do sensor MAP, provoca um resse-
camento da sua membrana interna ou até mesmo a obs-
trucao do sensor.
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Hiromori destaca que particulas metalicas tam-
bém podem aparecer no 6leo devido ao desgaste na-
tural, principalmente em motores que sofrem com
atrasos na troca. Com o tempo, essa sujeira circula por
todo o sistema de lubrificagao, atacando componentes
sensiveis como anéis, bronzinas e até o proprio turbo-

compressor.

O recado é simples e direto: 6leo limpo é motor sau-
davel. Usar o lubrificante correto, respeitar o periodo de
troca e evitar combustiveis de procedéncia duvidosa sao
cuidados basicos, mas que fazem toda a diferenca. O me-
canico tem papel essencial nesse processo, orientando
o cliente e mostrando, na pratica, como a negligéncia
pode custar caro.

Depois do reparo, o Fiat Palio Fire 1.0 voltou a operar
com respostas rapidas e mistura controlada, mostrando
a importancia do diagnéstico preciso com equipamen-
tos adequados, como o osciloscépio, e o uso de compo-
nentes originais de qualidade.




Mecanica duas rodas

Motor de moto: aspectos técnicos para
diagnostico e manutencao dos pistoes

os motores de motocicletas, os pistoes
cumprem uma das fun¢des mais criticas:
transferir a energia da combustao para o
virabrequim e, consequentemente, para
as rodas.
Quando sofrem desgaste ou apresen-
tam avarias, os sinais aparecem rapida-
mente no desempenho da moto. Perda de poténcia, au-
mento no consumo de 6leo lubrificante, ruidos metalicos
e superaquecimento sdo alguns dos sintomas mais co-
muns e que exigem atenc¢ao imediata do mecanico res-
ponsavel pela manutencgao.

Segundo a Marelli Cofap Aftermarket, especialista
nos componentes, manter a integridade dos pistoes é
essencial para garantir nao apenas o desempenho, mas
também a durabilidade e a seguranga do motor.

E reforgcada a importancia da revisao quando notar
indicios de desgaste, para que o diagnéstico seja feito
com precisao e, se necessario, haja manutencao preven-
tiva ou substituicdo do componente. O objetivo é evitar
danos maiores ao conjunto mecanico, que podem levar a
reparos mais caros ou até a quebra do motor.

O pistdao e seus componentes associados — anéis,
pino e travas — trabalham sob condig¢oes severas de tem-
peratura, pressao e atrito. Por isso, qualquer alteragao em
suas dimensdes ou falhas no assentamento dos anéis
pode comprometer a vedagao da camara de combustao,
reduzir a compressao e aumentar o consumo de 6leo.

Nesses casos, cabe ao reparador avaliar o grau de
desgaste e determinar a melhor solucao, seja a retifica
do cilindro, seja a substitui¢cao do kit de pistao.

Pensando nesse mercado de reposi¢cao, a empresa
indica que a substituicdo seja feita com os Kits, que in-
cluem pistao, anéis, pino e travas, oferecendo uma alter-
nativa mais acessivel ao proprietdrio. Para o reparador,
a disponibilidade de kits sobre medida amplia as possi-
bilidades de servigo sem necessidade de substituicao de
todo o conjunto do motor.

Na pratica, os mecanicos devem atentar para os di-
ametros do pistao e dos anéis. O recomendado é utili-
zar kits com dimensoes ligeiramente maiores do que as
originais — os chamados “standard”. As sobre medidas
mais comuns sao 0,25/ 0,50 / 0,75 e 1,00, em milimetros.
Gragas a essa variedade, o motor da motocicleta pode
ser retificado quatro vezes ou mais, desde que receba um
novo kit de pistdo com anéis com dimensao cada vez
maior a cada nova retifica.

Para o reparador, é importante que os componen-
tes de reposicao apresentem padrdes equivalentes aos
da fabrica. De acordo com a empresa, os kits da marca
Magneti Marelli sdo produzidos com controle rigoroso
de qualidade para garantir o desempenho original dos

motores. Isso representa confiabilidade para o mecani-
co e para o proprietario da motocicleta, que pode contar
com um motor mais eficiente, duravel e seguro.

A manutencgao preventiva continua sendo a principal
ferramenta para evitar problemas maiores. Oficinas que
orientam seus clientes sobre a importancia de revisdes
periddicas, especialmente em componentes internos do
motor, tendem a reduzir o risco de falhas graves e a au-
mentar a vida util do veiculo. Além disso, aplicar as op-
¢Oes disponiveis no mercado de reposicao — como Kits
especificos para determinados modelos e medidas sobre
dimensionadas — significa ampliar seu leque de servigos
e oferecer solugdes mais adequadas a cada situagao. #
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Coluna do Professor

anuncio do aumento do teor de etanol ani-
dro na gasolina brasileira para 30% movi-
mentou debates em oficinas, faculdades
de engenharia e até entre motoristas co-
muns.

Nao é para menos. A gasolina é o com-
bustivel mais consumido no pais, e qual-
quer alteragdo na sua formulagcao mexe
com o bolso do consumidor, com a estratégia da indus-
tria automotiva e, claro, com a rotina dos reparadores.

Mas, afinal, o que significa essa mudanca? Ha riscos
para os motores? Ou estamos diante de uma polémica
maior do que a consequéncia?

0 QUE E 0 ETANOL ANIDRO E COMO ELE ENTRA NA GASOLINA

Antes de mergulhar nas implicagdes mecanicas,
vale retomar conceitos basicos. O etanol anidro é aque-
le que contém, no maximo, 0,4% de dgua em sua com-
posicao. Esse resultado é obtido por meio de processos
industriais de desidratagao, que podem variar em so-
fisticagdo. Em destilarias convencionais, a chamada
destilacao fracionada entrega o etanol hidratado, entre
95,1 e 96 GL. J4 sistemas mais avanc¢ados, com peneiras

Revista Oficina News

Foto: Freepik.com

moleculares ou tecnologias de membranas, conseguem
produzir diretamente o anidro.

No Brasil, esse etanol nao chega ao consumidor final
em sua forma pura. Ele serve como aditivo da gasolina
tipo A, um derivado de petréleo sem adigao de etanol,
refinado no Brasil ou importado. Nas distribuidoras é
que ocorre a mistura, em proporg¢oes rigidamente con-
troladas pela Agéncia Nacional do Petréleo (ANP). Por-
tanto, qualquer mudanca no teor de etanol é definida
por politica publica, ndo pelo posto de combustivel.

0 MITO DA CORROSIVIDADE

Uma das primeiras preocupagoes que surgem quan-
do se fala em aumento de etanol é a corrosividade. Ha
quem diga que mais etanol significa mais danos ao sis-
tema de alimentacdo. E aqui que precisamos separar
mito de realidade.

O etanol anidro, em si, nédo é corrosivo a muitos me-
tais. No entanto, quando misturado a gasolina, eleva
consideravelmente o potencial corrosivo da mistura.

Do ponto de vista académico, existe literatura que
comprova que o etanol aumenta o potencial de corro-
sdo do combustivel. Mas, na pratica, o impacto é muito



menor do que muitos imaginam, principalmente por-
que a induastria automotiva nacional ja projeta seus
motores e sistemas de combustivel para conviver com
altas proporgoes de etanol desde os anos 2000.

A grande vila é a 4gua presente no etanol hidratado,
que favorece processos de oxidagdo em tubulagoes, bi-
cos injetores e bombas de combustivel. No entanto, um
problema que nao deve ocorrer nos motores projetados
para funcionar apenas com etanol. Essa dgua também
pode aparecer de outras formas: ma vedagao nos tan-
ques de armazenamento, adulteragdo criminosa ou
mesmo pela chamada "condensagado” em veiculos que
ficam longos periodos parados. Isso sem falar do ilegal
“batismo”. Mas isso ja é uma outra conversa.

E 0S MOTORES FLEX?

Essa talvez seja a parte mais tranquila da discus-
sao. Os motores flex foram concebidos justamente para
operar com qualquer mistura entre 0% e 100% de etanol
hidratado. Isso significa que, para eles, rodar com ga-
solina contendo 27% ou 30% de etanol anidro ndo muda
absolutamente nada. As estratégias de injegao, ignicao
e até a resisténcia dos materiais ja sdo projetadas para
suportar esse cenario.

Em resumo: o motorista de um carro flex nao preci-
sa se preocupar. Para ele, a mudanca é transparente. O
que esperar? Muito pouca diferengca. Mas certamente,
um aumento de consumo.

0 PROBLEMA DOS CARROS ANTIGOS E IMPORTADOS

A histéria muda de figura quando falamos de veicu-
los importados. Nos Estados Unidos, a gasolina leva no
maximo 10% de etanol (E10). Na Europa, essa proporgao
é semelhante. Isso significa que o mapeamento do mé6-
dulo de inje¢ao desses carros nao esta preparado para
lidar com o nosso E30.

Na pratica, o que acontece? A central eletroni-
ca tenta corrigir a mistura, ja que a presenc¢a de mais
etanol exige mais combustivel para manter a relagao
estequiométrica. Mas hd um limite para essa compen-
sacao. E, quando ele é ultrapassado, comec¢am os sin-
tomas: partidas a frio mais dificeis, engasgos, aumento
de consumo e até a luz de injegao acesa.
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Coluna do Professor

O reparador atento pode identificar isso no scanner.
Se as corregdes de mistura aparecem constantemente
no limite superior, é sinal de que o médulo chegou ao
fim da sua capacidade de ajuste.

O mesmo pode ocorrer com os veiculos injetados
mais antigos (década de 80 e 90).

Ja os veteranos carburados podem ser adaptados
pela recalibragao do carburador e do sistema de ignigao.

Com relagdo a corrosdo, um tratamento superficial
de algumas pecgas que ficam em contato direto com o
combustivel pode se fazer necessario.

Contudo, uma medida rapida, pratica e eficaz é: dre-
nar o tanque e abastecer com gasolina premium, que
possui menor teor de etanol anidro (cerca de 25%). Isso
pode ajudar muito a reduzir o problema.

MOTORES DE INJEGAO DIRETA: UM CAPITULO A PARTE

Outro ponto que merece atengao sao os motores de
injecdo direta, tecnologia cada vez mais presente no
Brasil. Diferente da injegao indireta, em que o combus-
tivel passa pelo coletor de admissao, na direta ele é pul-
verizado diretamente dentro da camara de combustéo,
sob alta pressao. Isso exige injetores muito mais sofis-
ticados e sensiveis.

Tenho conduzido, com colegas, estudos em injetores,
que utilizam apenas etanol, que apresentaram falhas
recorrentes de entupimento e até trincas. Em analises
iniciais, encontramos depésitos sélidos formados por
cristais de etanol, aluminio e até elementos utilizados
em aditivos de lubrificantes. Contudo, Ainda nao ha
consenso definitivo sobre a origem desses depdsitos.

E NO FIM DAS CONTAS, 0 QUE MUDA?

O aumento do etanol anidro para 30% é mais polémi-
co do que problematico. Para a frota nacional de veicu-
los flex, ndo ha qualquer impacto relevante. O cuidado
maior deve ser direcionado aos antigos e importados,
cujos sistemas de gerenciamento eletrénico nao fo-
ram desenhados para lidar com tanto etanol. E, claro,
permanece a necessidade eterna de vigilancia con-
tra combustiveis adulterados, que continuam sendo a
grande dor de cabega nas oficinas.

No final, a ligdo que fica é simples: informacao téc-
nica e acompanhamento préximo da realidade de ofici-
na sado as melhores ferramentas que temos para sepa-
rar o mito da verdade e manter os motores funcionando
de maneira confidvel, mesmo em tempos de mudancgas
no combustivel.

* Fernando Landulfo é engenheiro mecanico, profes-
sor universitdrio e especialista em motores de combus-
tao interna. Landulfo é co-criador do Auto Académico,
um canal no YouTube dedicado a explorar a mecanica
automobilistica com rigor cientifico - https./www.you-
tube.com/@AutoAcademico
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Torque e rotacao: a forca
invisivel que move seu carro

Do motor ao pedal: entenda por que a entrega de torque faz toda a diferenca
na dirigibilidade e como veiculos elétricos mudam o jogo

océ sabia que a for¢ca que move o carro —
o torque — depende diretamente da rota-
¢ao do motor? E que essa dinamica muda
completamente quando falamos de um
carro elétrico? Entenda agora como isso
impacta sua experiéncia ao volante e o
que considerar na hora de escolher seu
proximo veiculo.

A entrega de torque — a forca de giro que efetiva-
mente move o carro — esta diretamente ligada a rota-
¢ao do motor, medida em rotagdes por minuto (RPM).
Porém, essa relagdo nao é linear. Em motores a com-
bustao, o torque cresce até determinado ponto e depois
tende a cair, o que exige uma faixa ideal de rotagao para
se obter o melhor desempenho. Ja em veiculos elétri-
cos, o torque é entregue de forma imediata, desde zero
rotagoes, o que altera totalmente a sensagao de acele-
racgao e agilidade.

A CURVA DE TORQUE DOS MOTORES A COMBUSTAQ

Motores convencionais aspirados tém um compor-
tamento bem caracteristico:
®> Em baixas rotagdes, o motor ainda “nao encheu”, o
que significa menor volume de ar e mistura de combus-
tivel, resultando em torque mais baixo.

®> Na faixa média de rotagdes, encontra-se o pico de
torque, momento em que o motor entrega sua melhor
forca para mover o veiculo.

®> Em altas rotagdes, o torque comega a cair por limita-
¢cOes de fluxo de ar, inércia dos componentes internos e
perdas mecanicas.

Com a introdugao do downsizing e o uso de turbocom-
pressores, foi possivel inverter parte dessa légica. O turbo
forca a entrada de ar nos cilindros, permitindo atingir al-
tos valores de torque em rotagdes mais baixas — algo im-
pensavel em motores aspirados. Essa tecnologia mudou a
dirigibilidade, especialmente no uso urbano, tornando os
veiculos mais ageis em arrancadas e retomadas.

0 TORQUE NOS VEICULOS ELETRICOS

A maior revolugao estd na forma como o torque é
entregue nos veiculos elétricos (VEs):
®> O torque maximo é atingido praticamente desde a
rotagao zero, sem a necessidade de “encher o motor”.
®> N3o ha cambio convencional, pois a faixa util de ro-
tacdo dos motores elétricos é ampla o suficiente para
dispensar multiplas marchas.
®> Eficiéncia energética supera noventa por cento na con-
versao de energia da bateria em movimento, contra cerca
de trinta a quarenta por cento nos motores a combustao.
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Isso se traduz em resposta imediata ao acelerador,
aceleragdo continua e auséncia de trancos, além de
menor manutenc¢ao e maior simplicidade mecanica.

DOWNSIZING: POTENCIA SEM AUMENTAR A CILINDRADA

A evolucgado dos motores a combustdo passa pela
redugao da cilindrada com manutenc¢ao ou até au-
mento da performance. E o que chamamos de down-
sizing — motores menores com turbo, injecao direta
e variador de fase, capazes de entregar mais torque
em baixas rotagdes, consumir menos combustivel e
poluir menos.

Antes, um motor dois ponto zero aspirado entregava
cerca de cento e dezesseis cavalos e dezoito quilos-for-
¢ametro de torque. Hoje, um motor um ponto zero turbo
pode passar dos cento e vinte e oito cavalos e entregar
mais de vinte quilos-for¢a metro de torque ja em rota-
¢Oes abaixo de dois mil giros.

A ESCOLHA IDEAL DEPENDE DO SEU PERFIL

Apesar dos avangos tecnolégicos, o fator mais im-
portante continua sendo o uso que o consumidor faz do
carro. Veja algumas possibilidades:
®> Uso urbano: motores turbo pequenos (um ponto zero
ou um ponto trés) ou elétricos oferecem agilidade com
baixo consumo.
®> Rodovia e ultrapassagens: motores com mais torque
e poténcia (um ponto quatro, um ponto cinco ou dois
ponto zero turbo) ou elétricos mais robustos entregam
desempenho superior.
®> Conforto e siléncio: veiculos elétricos se destacam
pela auséncia de ruidos e vibragdes.
®> Infraestrutura e custo: combustao ainda é a escolha
mais pratica em regides com pouca estrutura de recar-
ga ou para quem busca menor custo inicial.

Mecanica do futuro

QUAL MOTOR E 0 IDEAL?

Economia vs. Desempenho: Se o foco é economia,
motores pequenos com turbo sao a melhor escolha. Se
é desempenho, procure por motores com mais torque
em baixas rotagoes ou elétricos potentes.

Dirigibilidade: Torque disponivel em baixa rotagao
traz conforto e agilidade. Poténcia importa mais para
manter velocidade em rodovias.

Uso urbano ou rodoviario: No transito urbano,
downsizing resolve. Em estradas ou com carga, escolha
motores mais robustos.

Manutengao e seguro: Elétricos tém menos manu-
tencdo, mas motores turbo atuais também oferecem
boa durabilidade. Veiculos com mais poténcia e tecno-
logia podem custar mais no seguro.

Ao final, mais importante do que seguir uma ficha
técnica é alinhar o motor certo ao seu perfil de condu-
¢do. E para isso, entender como torque e rotagao intera-
gem é o primeiro passo. #

* Tarcisio Dias é profissional e técnico em Mecani-
ca, além de Engenheiro Mecanico com habilitagdo em
Mecatrénica e Radialista, desenvolve o site Mecanica
Online® (www.mecanicaonline.com.br) e sua exclusiva
drea de cursos sobre mecéanica na internet (cursosme-
canicaonline.com.br), uma oportunidade para entender
como as novas tecnologias sdo uteis para os automo-
veis cada vez mais eficientes.

Caracteristica Antes (2.0 aspirado) Depois (1.0/1.4 turbo)
Cilindrada Maior Menor

Poténcia Menor para o mesmo volume Maior para menor volume
Torque Menor e em altas rotagoes Maior e em baixas rotacoes
Consumo Geralmente maior Geralmente menor
Emissoes Maiores Menores
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Direito de reparar

Right to Repair: préoximo passo é a criagao

de um Projeto de

Right to Repair, ou Direito de Reparar, ha
anos mobiliza o setor de reposi¢ao auto-
motiva brasileiro. Representando mais de
80% da manutenc¢do da frota nacional, o
segmento vé na regulamentagao uma me-
dida essencial para garantir a liberdade
de escolha do consumidor e o equilibrio
competitivo no mercado.

No centro dessa luta esta a Alianc¢a do Aftermarket
Automotivo, que reune as principais entidades do se-
tor — Andap/Sicap, Anfape, Asdap, Conarem, Sinco-
pecas Brasil, Sindirepa Brasil e Afer — e que, desde
a assinatura da Carta de Fortaleza, durante a feira
Autop em 2022, incorporou o tema como uma de suas
duas grandes bandeiras, ao lado da Inspeg¢ao Técnica
Veicular (ITC).

O conceito é direto: assegurar ao consumidor o di-
reito de decidir onde reparar seu veiculo, obrigando as
montadoras a disponibilizar informacgoes técnicas para
reparadores independentes. Sem esse acesso, oficinas
fora das concessionarias ficam limitadas, comprome-
tendo diagnésticos e reparos, e reduzindo a competiti-
vidade no setor.

Revista Oficina News

Lel Federal no Brasil

——

“O Right to Repair é um movimento mundial, dois
estados nos Estados Unidos ja sao obrigados a libera-
rem as informagodes técnicas. Isso é o certo, e nés nos
unimos (Aliang¢a do Aftermarket Automotivo) porque
se nao tivermos for¢a, ndo conseguiremos disseminar
essa ideia para todo mundo se unir no Brasil. Queremos
uma legislacao que dé direito ao consumidor reparar o
seu veiculo onde quiser e o acesso as informacgdes para
as oficinas independentes poderem fazer o diagnéstico
e reparar os veiculos”, defendeu Antonio Fiola, presi-
dente do Sindirepa Brasil e Sindirepa-SP.

O posicionamento é refor¢cado por Renato Fonseca,
presidente da Anfape, que vé na uniado das entidades a
chave para enfrentar resisténcias:

“A Alianca do Aftermarket Automotivo vai propor-
cionar que a gente enfrente esses e outros problemas
complexos de forma organizada e unida. A experiéncia
norte-americana na defesa do direito dos consumidores,
na defesa do mercado independente de autopegas, mos-
tra que o caminho é arduo e longo, e nés devemos su-
perar diversas barreiras. Nao pedimos nada mais, nada
menos, do que o direito de competir. N6s queremos com-
petir e dar ao consumidor o direito de escolha”, explicou.



RUMO A LEGISLACAO FEDERAL

O movimento ganhou apoio juridico de peso com a
entrada da Dra. Raquel Preto, advogada especializada
em Direito Tributario, que assumiu a defesa publica da
causa no Brasil.

“O Right to Repair ganhou grande proje¢ao no pla-
neta inteiro. Quase a metade dos paises desenvolvidos
tém alguma regulamentacdo de Direito de Reparar. E
natural que assim seja, quando compramos um carro,
um eletrodomeéstico ou um eletroeletronico, temos o di-
reito de consertar e escolher onde consertar. Estamos
trabalhando intensamente em uma regulamentacao e
no reconhecimento legal do Direito de Reparar. Eu te-
nho fé de que o Congresso Nacional vai ser bastante
sensivel ao que nés vamos apresentar nas préximas
semanas”, afirmou.

O préximo passo da Aliancga é apresentar um Projeto
de Lei Federal que estabelega, em ambito nacional, o
acesso as informacgdes técnicas para oficinas indepen-
dentes, alinhando o Brasil as praticas ja adotadas em
outros paises.

A EXPERIENCIA NORTE-AMERICANA

Nos Estados Unidos, a Auto Care Association, que re-
une cerca de 3.000 membros e aproximadamente 1.500
empresas do setor, realizou uma pesquisa com mais de
mil oficinas: 63% relataram dificuldades para acessar
dados semanal ou diariamente e 51% afirmaram gastar
ao menos quatro horas por semana tentando obter in-
formagdes de veiculos — muitas vezes sem sucesso.

Para Bill Hanvey, presidente & CEO da entidade, a
restricao é prejudicial em varias frentes:

“Essa barreira a informacao técnica causa prejui-
zos reais ao direito do consumidor e, claro, a susten-
tabilidade econdémica dos players do aftermarket in-
dependente dos Estados Unidos. Uma evasdo de US$
3 bilhdes nos Estados Unidos, pela impossibilidade de
diagnosticar pela auséncia de dados”, explicou.

Atualmente, dois estados americanos — Massachu-
setts e Nova York — aprovaram leis do Direito de Re-
parar, em 2020 e 2022, respectivamente. A vitéria em
Massachusetts veio apesar de uma intensa campanha
contraria das montadoras, que gastaram mais de US$
30 milhdes tentando convencer consumidores de que a
liberagao de dados poderia facilitar o roubo de veiculos
e informacoes pessoais.

“Apesar da campanha, 82% da populagao votou a fa-
vor do direito de reparar”, ressaltou Hanvey.

Além dos Estados Unidos, a Auto Care Association
atua para difundir a regulamentag¢do em paises como
Canadd, Australia, Nova Zelandia, Unido Europeia e,
mais recentemente, no Brasil.

Impacto no mercado brasileiro

A aprovacgado de um projeto de lei nos moldes in-
ternacionais tem potencial para mudar a dindmica do
mercado automotivo brasileiro. Com acesso igualitario

Direito de reparar

as informagdes técnicas, as oficinas independentes
poderdo competir em condi¢des mais justas, oferecen-
do servigos de qualidade, pregos competitivos e maior
capilaridade geografica — fator essencial para atender
uma frota cada vez mais diversificada.

Para o consumidor, o ganho é duplo: liberdade para
escolher onde realizar o servigo e garantia de que seu
veiculo sera reparado de forma adequada, independen-
temente da rede autorizada. Para o setor de reposic¢ao,
significa ampliar a participagdo no mercado e estimu-
lar a inovacgao.

Como demonstra o exemplo norte-americano, a ca-
minhada é longa e envolve superar resisténcias econo-
micas e politicas. Mas, com unido setorial, apoio juridi-
co e mobilizagao de entidades e consumidores, o Brasil
pode estar mais préoximo de ver o Direito de Reparar se
transformar de bandeira em lei — equilibrando forgas e
fortalecendo todo o ecossistema automotivo. #

IMPACTO ESPERADO NO BRASIL

®> Para o consumidor: mais liberdade de escolha,
precos competitivos e ampliagao da rede de
atendimento.

®> Para as oficinas independentes: acesso
igualitario a dados técnicos, ampliagao de
servicos e fortalecimento da competitividade.

®> Para o setor de reposi¢do: aumento de
participagao no mercado, estimulo a inovagao
e maior capilaridade no atendimento a frota
nacional.
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Depois da troca, qual é caminho do 6leo
lubrificante usado até voltar ao mercado

uando o 6leo lubrificante de um veiculo é
trocado, a pergunta que poucos mecani-
cos fazem é: para onde ele vai? No Brasil,
a resposta correta deveria ser sempre a
mesma: para o rerrefino — processo que
recicla o residuo, remove impurezas e o
transforma novamente em matéria-prima
de alta qualidade.

O rerrefino nao é apenas uma pratica
ambientalmente responsavel, mas também uma exi-
géncia legal. O descarte inadequado do 6leo lubrifican-
te usado ou contaminado, conhecido como OLUC, pode
gerar sérios impactos ambientais, como a contamina-
¢ao do solo, da agua e do ar.

A legislagao brasileira determina que todo 6leo co-
letado seja obrigatoriamente enviado para o rerrefino.
A medida evita a extragcao de novos recursos naturais
— ja que a matéria-prima do 6leo lubrificante é o pe-
tréoleo — e fortalece o conceito de economia circular,
em que residuos retornam ao ciclo produtivo como in-
sumos renovados.

De acordo com dados do setor, cerca de 500 milhoes
de litros de OLUC sao coletados corretamente todos os
anos no Brasil. Ainda assim, o desafio é garantir que
100% desse residuo tenha destinagdo adequada, am-
pliando a conscientizagao e o alcance da coleta.
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0 CICLO SUSTENTAVEL DO OLEO LUBRIFICANTE

O processo comega com a coleta legal, feita por em-
presas especializadas e autorizadas, sequindo padroes
rigidos de seguranca e logistica reversa. Essas empre-
sas garantem que o OLUC seja transportado de forma
segura, evitando vazamentos e contaminagoes. O des-
carte correto é fundamental para impedir que o 6leo
atinja o solo ou corpos d'agua, preservando ecossiste-
mas e reduzindo riscos ambientais.

RERREFINO

Apbs a coleta, o 6leo seque para o rerrefino — etapa
que remove impurezas e prepara o material para ser
reutilizado. Um exemplo de destaque é a Lwart Solu-
¢0es Ambientais, industria 100% brasileira, sediada em
Lengois Paulista (SP), referéncia mundial em economia
circular. A empresa coleta cerca de 220 milhdes de litros
de OLUC por ano, atuando em 92% do territério nacional.

No rerrefino, o 6leo é processado sem gerar residu-
os, resultando no 6leo basico de alta qualidade (Grupo
1), que pode ser utilizado na fabricagao de lubrifican-
tes com desempenho igual ou superior ao de produtos
provenientes do primeiro refino. Hoje, a Lwart é a tinica
produtora de éleo basico GII da América Latina.



OLEO BASICO

O ¢leo basico produzido pelo rerrefino seqgue espe-
cificacdes técnicas definidas pela Agéncia Nacional do
Petrdleo, Gas Natural e Biocombustiveis (ANP). Essas
normas garantem que o produto final atenda aos mes-
mos padroes de qualidade dos éleos novos, podendo ser
usado em aplicagoes automotivas e industriais.

“O rerrefino é uma solugcdo ambientalmente res-
ponsavel que permite o reaproveitamento do 6leo
usado. O OLUC esta presente em motores de automoé-
veis, equipamentos industriais, e deve ser destinado
de forma adequada. A reciclagem do 6leo lubrificante
reduz a necessidade da extragao de recursos naturais,
0 que é essencial para garantir a preservagao do meio
ambiente e promover um futuro mais sustentavel”,
afirma Rodrigo Maia, Diretor de Coleta e Logistica da
Lwart Solugbées Ambientais.

ULTIMA ETAPA

Antes de retornar ao mercado, o 6leo basico recebe
aditivos que melhoram suas propriedades, como resis-
téncia ao desgaste e proteg¢do contra oxidagao. Nessa
fase, o produto é formulado para atender as diferentes
demandas do setor automotivo e industrial, completan-
do o ciclo de reaproveitamento.
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Sustentabilidade

CONSCIENTIZAGAO: A PECA QUE FALTA

Apesar do avango da logistica reversa e das exigén-
cias legais, a conscientizagao da populagao ainda é um
ponto critico. Muitos consumidores desconhecem que
0 6leo lubrificante tem um destino regulamentado e
que o descarte inadequado pode causar danos severos.

A AMBIOLUC (Associagao Brasileira de Coleta, Ar-
mazenagem e Destinacdo Final de Residuos de Oleo
Lubrificante Usado ou Contaminado) alerta que apenas
um litro de 6leo descartado incorretamente pode con-
taminar até 1 milhdo de litros de agua. Esse impacto
pode ser irreversivel para ecossistemas aquaticos e
para a qualidade da agua potavel.

“Portanto, é fundamental que os consumidores se
informem e escolham oficinas e postos de troca que si-
gam as normas de descarte regulamentadas. Somente
com essa conscientizagao sera possivel evitar maiores
impactos ambientais e promover de forma efetiva uma
economia circular, onde os recursos sao reutilizados de
maneira responsavel”, finaliza Maia.

ECONOMIA CIRCULAR E OPORTUNIDADE
PARA O SETOR DE REPARACAO

Para oficinas mecanicas e centros automotivos,
conhecer e seguir essas praticas nao é apenas uma
obrigacao legal, mas também uma oportunidade de se
diferenciar no mercado. Mostrar ao cliente que o 6leo
trocado em seu carro tem destino correto fortalece a
imagem de responsabilidade socioambiental e fideliza
consumidores cada vez mais atentos a praticas susten-
taveis.

O caminho do OLUC, da coleta ao retorno como pro-
duto pronto para uso, é um exemplo concreto de como a
economia circular pode ser aplicada de forma eficiente
no setor automotivo. E, quando o consumidor entende
a importancia desse ciclo, a troca de 6leo deixa de ser
apenas um servigo de rotina para se tornar uma agao
direta em prol do meio ambiente. #
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Mulheres da reparacao
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AMMA: Mulheres assumem o
protagonismo no setor automotivo

presenc¢a feminina vem transformando o
setor automotivo, e a mudancga passa, li-
teralmente, pelo balcao. Seja na venda de
pecas, na interagao direta com o cliente
ou até na representagao técnica, as mu-
lheres estao ocupando espagos que antes
pareciam fora de alcance ou eram igno-
rados. E nesse cenario de transformacéo
que surge a AMMA - Associacao Brasileira das Mulhe-
res do Mercado Automotivo, uma iniciativa pioneira
que nao so6 reconhece esse avango, mas cria uma base
sélida para que ele continue.

Fundada em abril de 2025, durante a Automec, a
AMMA nasceu com a missao de ser um ecossistema de
conexao, qualificacao e visibilidade para mulheres no
segmento automotivo. Por meio de agdes como cursos
especializados, mentorias, podcasts, eventos e parce-
rias estratégicas, a associagao retune profissionais de
diversas areas: da reposicao de pecas a industria, das
oficinas mecanicas ao atendimento direto ao cliente.
Tudo isso com um objetivo claro: garantir que o setor
automotivo também seja delas!

Carla Norcia
L )
R
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Atualmente, a AMMA ja conta com uma comunida-
de ativa que se organiza em cinco grupos no WhatsA-
pPp, conectando mulheres de todo o Brasil. A associagao
ja estd ampliando suas atividades para outros estados,
trazendo ainda mais oportunidades de formacgao, visi-
bilidade e negocios para as profissionais do setor.

Com uma mensalidade viavel, as associadas tém
acesso a uma série de beneficios: eventos on-line e pre-
senciais, treinamentos técnicos e comportamentais,
conteudos exclusivos, biblioteca digital e até descon-
tos especiais em parcerias firmadas pela AMMA. E um
investimento que traz retorno direto para quem deseja
crescer profissionalmente.

Mas a missdo da AMMA vai além da representati-
vidade. "Acreditamos que diversidade nos times traz
mais empatia no atendimento, mais inovagao no rela-
cionamento com o cliente e resultados melhores para
o setor como um todo", destaca Carla Nércia, Funda-
dora e Presidente da AMMA. Para ela, a inclusao fe-
minina nao é s6 uma questao de justigca, mas uma es-
tratégia de competitividade. "Esse é um movimento
que beneficia a todos: mulheres, homens, empresas e
consumidores.”

Se vocé deseja conhecer mais, participar ou até in-
dicar alguma profissional, basta acessar o site oficial:
www.ammaoficial.com.br. O setor automotivo estd em
constante evolugdo — e as mulheres também estao di-
rigindo essa mudanca! #

O
AMMA



Fiat Argo Trekking: motor 1.3 Firefly
e cambio CVT garantem mais eficiéncia

Fiat Argo tem um qué de divisor de aguas,
desde que substitui o Palio como o hat-
chback da marca em 2017. Tem design mo-
derno, conjunto mecanico robusto e recur-
sos tecnolégicos relevantes atualmente.
A versao Trekking é mais um desses divi-
sores, reforcando a proposta da Fiat como
versao aventureira do hatch, e que ainda
trazem algumas mudangas na parte mecanica.

Fizemos a avaliagao do modelo, que se destaca pelo
desempenho do motor 1.3 Firefly aliado a transmissao
automatica do tipo CVT, uma combinac¢ao que amplia a
eficiéncia energética e o posiciona em um patamar de
competitividade dentro do segmento.

O Argo Trekking utiliza o motor 1.3 Firefly, que entrega
até 107 cv de poténcia e torque de 13,7 kgfm quando abas-
tecido com etanol. Essa motorizagao é resultado do pro-
jeto desenvolvido pela Stellantis para oferecer equilibrio
entre consumo e desempenho em veiculos compactos.

O propulsor possui quatro cilindros, oito valvulas e co-
mando variavel na admissao, o que contribui para melhor
aproveitamento do torque em diferentes faixas de rotagao.
Desde o seu langamento, o Firefly é reconhecido pela sim-
plicidade de manutencao, fator relevante para frotistas e
usudrios que priorizam custos operacionais previsiveis.

A mais recente atualizagdo mecanica da linha foi a
introducgao da transmissao CVT, que simula sete mar-

chas. O cambio disponibiliza trés modos de condugao:
Automatico, Manual e Sport. E esse é legal, porque pode
ser acionado pelo volante e instantaneamente a central
eletronica alonga as marchas, para alcangar rotagoes
mais altas e respostas mais imediatas ao acelerador.
Bem esportivo.

O compacto mantém a mesma plataforma dalinha,
com suspensao dianteira McPherson e traseira de
eixo de torgdo. A calibragao privilegia robustez para
uso urbano e eventuais trechos de estrada de terra,
proposta associada ao design aventureiro do modelo.
A altura em relagao ao solo é superior as demais ver-
sOes, 0 que garante maior angulo de ataque em situa-
coes fora do asfalto.

Bastante tecnolégico, o Trekking vem equipado com
controles eletronicos de estabilidade (ESC) e tragao (TC),
assistente de partida em rampa (Hill Holder), freios ABS
com distribuicao eletrénica (EBD) e piloto automatico.
Esses recursos compdem o pacote de seguranga ativa e
complementam o desempenho mecanico em diferentes
condig¢oes de condugao.

Passando para o interior do veiculo, uma central
multimidia agora com espelhamento de celular sem
fio, que permite conectar ao Android Auto e Apple
Carplay, sem a necessidade de usar cabos, tornando a
experiéncia de condugao ainda mais continua e dife-
renciada no modelo. #
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Tech drive

Mercedes-Benz Axor: eficiéncia mecanica,
componentes compartilhados e pronto para o Euro 6

Mercedes-Benz trouxe de volta ao merca-
do brasileiro a linha Axor, interrompida na
transicao para a legislagao de emissdes Euro
6. Dessa forma, é ampliada a oferta de ca-
minhoes pesados entre o Actros e modelos
mais simples dalinha. A estratégia é atender
clientes que pediam uma solugao intermedi-
aria: um veiculo de manutengao conhecida,
adaptado ao Euro 6, e com capacidade para operar em
composi¢oes mais longas e pesadas.

Fomos até a fabrica da Mercedes para conhecer o ca-
minhao de perto e dar uma volta com a motorista Juliana
Sanchez. O Axor chega inicialmente nas versoes 2038 e
2545, mas o caminhao do nosso teste é um 2545, 6x2 com
capacidade de 62 toneladas.

Segundo Wilson Baptistucci, engenheiro de produto
da marca, o caminhao estd mais moderno, com muitas
evolugoes em relagao ao modelo Euro 5. Comecando pelo
design ja conectado com a nova identidade visual da mar-
ca e 0 novo motor OM 460, evolugao do OM 457.

Trata-se de um propulsor de 12,8 litros, ja presente nali-
nha Actros desde 2015, atualizado para atender as normas
Euro 6. O motor mantém a base mecanica amplamente
conhecida no mercado, o que, de acordo com a Mercedes-
-Benz, facilita manutencao e reduz custos operacionais.

Para completar o trem de forga, temos a nova geragao
da transmissao automatizada Powershift Advanced, de 12
marchas, G291. A principal evolug¢ao esta no médulo eletr6-
nico de maior capacidade de processamento e em um sof-
tware otimizado, que reduz o tempo de troca de marchas
em até 40%. A solugao contribui para menor consumo de
combustivel, aumento do desempenho e maior vida til da
embreagem, ja que o sistema evita trocas desnecessarias.
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O conjunto de catali-
sadores é o mesmo uti-
lizado no Actros, permi-
tindo padronizagao de
componentes da linha
pesada da Mercedes-
-Benz. A captagao de ar
também foi modificada:
agora esta posicionada
na parte traseira do ca-
minhdo, em altura su-
perior, para aproveitar
ar mais limpo. O Axor
tem dois tanques de
combustivel de alumi-
nio que totalizam 730
litros e o tanque de Arla
32 tem capacidade de
90 litros.

O Axor adota novo eixo dianteiro com um novo ro-
lamento compacto blindado, dispensando manutengao
periddica de lubrificagdo. Essa solugado diminui tempo de
parada e custos de oficina.

O caminhao utiliza freio pneumatico com gerencia-
mento eletrénico (EBS), que reduz em até 20% o tempo
de resposta em relagao ao sistema puramente pneumati-
co. Incorpora ainda o controle eletrénico de estabilidade
(ESP), obrigatério na categoria, além de ABS, ASR e distri-
buicao eletronica de frenagem (EBD). #




Tech drive

GWM Ora 03 Skin BEV 48: motor elétrico
mostra agilidade no uso urbano

vida dos brasileiros com veiculos elétricos
ainda esta em construgao, mas ja comeca
a ganhar forca com modelos que se encai-
xam nos mais variados perfis de motoris-
tas. E para nio perder espago no mercado a
GWM atualizou o compacto Ora 03 na linha
2026. E nao foram apenas mudangas esté-
ticas, mas também ajustes que tornam a experiéncia de
condugao mais completa.

A bordo do Ora a gente percebe bem isso. Nossa ver-
sdo é a 03 Skin BEV 48, equipada com motor dianteiro
elétrico de 171 cv e bateria de 48 kWh. Um carro 100%
elétrico, moderno e perfeito para o trecho urbano.

Equipa o Ora BEV48 um propulsor elétrico sincrono
de ima permanente. Montado na dianteira e acoplado a
uma transmissao de relagao Unica, ele entrega 171 cv de
poténcia e 25,5 kgfm de torque imediato. E da pra sentir.
Sao seis modos de condugédo e 3 assistentes de diregdo
(conforto, normal e esportivo).

A bateria de 48 kWh, com tecnologia de litio ferro
fosfato (LFP), foi escolhida pela robustez e estabilidade
térmica, caracteristicas valorizadas em cenarios de uso
urbano intenso e de clima quente como o brasileiro. A
autonomia oficial é de 232 km no ciclo do Inmetro, mas
no mostrador, tinhamos 270 km com a carga cheia.

O conjunto de suspensdo é formado por sistema
McPherson na dianteira, com barra estabilizadora, e
eixo de tor¢do na traseira. E uma solugao bastante utili-
zada em veiculos compactos, que busca equilibrar custo,
conforto e dirigibilidade.

No Ora 03, o acerto prioriza a suavidade, absorvendo
bem irregularidades comuns em vias urbanas. Ainda as-
sim, o peso extra das baterias, que leva o carro a cerca de
1.540 kg, exige uma calibragao firme para evitar balangos
excessivos.

O resultado é um rodar estavel, mesmo em curvas
mais fechadas, com a vantagem adicional da posigao
baixa das baterias no assoalho, o que reduz o centro de
gravidade e melhora a sensagéo de seguranga.

A direc¢ao elétrica progressiva é leve em manobras,
facilitando a condugao em espagos apertados, e trans-
mite boa firmeza em velocidades mais altas. O sistema
de freios regenerativos auxilia tanto na recarga parcial
da bateria quanto na eficiéncia de frenagem. E todo pa-
cote de assisténcia ao motorista, garantindo uma condu-
¢ao semiauténoma nivel 2+.

Outro destaque é um pacote bem completo de conec-
tividade com tela de multimidia de 10,25 polegada e um
computador de bordo com tela de lcd de 10,25 polegadas
para uso do motorista. E o aplicativo My GWM, que per-
mite o monitoramento e o controle remoto de diversas
funcgdes do veiculo. #
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Volkswagen Tera: motor 1.0 turbo
de 170 Nm e cambio automatico

Volkswagen Tera estreia no mercado
nacional com a responsabilidade de ser
mais que um simples SUV de entrada.
Tem opgoes para todos os bolsos, mas nés
testamos a tipo de linha, a High equipada
com o pacote especial Outfit The Town
Edition, o foco nédo esta apenas no estilo,
mas também na performance mecanica entregue pelo ja
conhecido motor 1.0 170 TSI, o mesmo do Polo e Virtus.

Justamente o propulsor que é nosso maior destaque,
construido com trés-cilindros, turbocompressor e inje-
¢ao direta de combustivel, flex é claro. Dessa forma, en-
trega até 116 cv e 16,8 kgfm de torque com uso exclusivo
do etanol.

O segredo esta na curva de torque, disponivel logo
em baixas rotagdes. Em transito urbano, isso significa
arrancadas ageis, ultrapassagens seguras e uma condu-
¢ao menos cansativa. O casamento com a transmissao
automatica de seis marchas é equilibrado: ndo busca es-
portividade, mas privilegia suavidade e respostas rapi-
das na medida certa.

A calibragao da central eletrénica prioriza eficiéncia
sem perde o torque em retomadas, algo essencial para o
perfil urbano ao qual o modelo se destina.

Além do motor, outro ponto que reforca a identidade
nacional do Tera esta no acerto dinamico. Desenvolvi-
do para as ruas brasileiras, o SUV apresenta suspensao
independente na dianteira e eixo de tor¢cao na traseira,
calibrados para lidar com buracos, valetas e lombadas
sem comprometer a estabilidade em curvas.

A diregao elétrica progressiva é leve em manobras e
firme em velocidades mais altas, transmitindo confian-
¢a ao volante. Esse equilibrio mecanico garante ao Tera
uma condugao previsivel, sequra e confortavel.

A edigdo especial que testamos adiciona elemen-
tos visuais exclusivos, como rodas escurecidas de 17
polegadas, teto e retrovisores pintados em Preto Ninja
e bancos com revestimento premium. Além disso, vem

equipado de série com um pacote completo de seguran-
¢a ativa e passiva.

Seis airbags, controles de tragao e estabilidade, blo-
queio eletronico do diferencial e assistente de partida
em rampas trabalham em conjunto para manter o car-
ro sob controle em qualquer situagao. Na versao High,
o pacote ADAS adiciona piloto automatico adaptativo e
assistente ativo de faixa.

Nao poderia ser um carro jovem e moderno se nao ti-
vesse uma 6tima central multimidia, o VW Play Connect,
com tela de 10,1 polegadas, espelhamento sem fio para
Android Auto e Apple CarPlay, além de permitir o down-
load de aplicativos diretamente na central multimidia, e
0 acesso ao aplicativo Meu VW 2.0, que oferece mais de 15
funcionalidades diretamente na tela do smartphone. #




Alta rotacao

BYD Dolphin Mini

Modelo compacto 100% elétrico
tem foco no uso urbano. Seu motor
elétrico entrega 75 cv de poténcia e 135
Nm de torque, suficientes para garantir
boa agilidade no transito diario, com
aceleragao de 0 a 100 km/h em 14,9 se-
gundos. A velocidade maxima é de 130
km/h, dentro da proposta de uso.

O modelo utiliza transmissao au-
tomatica de relagao Unica, caracteris-
tica comum aos elétricos, que entre-
ga torque imediato ao acelerar. Esse
conjunto simplifica a conducéo, eli-

FICHA TECNICA DO.-MOTOR
Combustivel cwcooncnces 100% €létrico
Poténcia maxima e 75 cv
Torque MAXImoO «cocscoccs . 135 Nm

Bateria cccccomccoscsccscecrs Blade LFP, 38 kWh
Autonomia (WLTP) «- 280 km (INMETRO)
Eficiéncia energética - 0,41 MJ/km (equivalente a 70 km/I1 gasolina)

mina trocas de marcha e proporciona
maior suavidade em retomadas.
Associado a bateria Blade LFP de
38 kWh, o Dolphin Mini oferece au-
tonomia de 280 km. Essa solugao é
baseada em litio-ferro-fosfato (LFP),
reconhecida por maior seguranga
contra superaquecimento e maior
durabilidade. Integrada a platafor-
ma 3.0 da BYD, a bateria contribui
para o reforgo estrutural da carroce-
ria, atuando como parte do chassi e
melhorando a rigidez torcional.

Gerénciamento de frotas

www.mipmedidores.com.br

Posto de ensaio credenciado Inmetro

Tacografos « Ar condicionado « Climatizadores « Rodoar « Geladeiras « Acessorios
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Honda New City EX

O modelo na linha 2025 mantém
o conhecido motor 1.5L DOHC I-VTEC
bicombustivel, de quatro cilindros,
com injegao direta e comando duplo
no cabecote. Construido em alumi-
nio, tem numeros que equilibram de-
sempenho e eficiéncia.

A transmissado é a CVT de rela-
¢Oes continuamente variaveis, ca-
librada para rodar em baixos giros,
garantindo economia e conforto. O

FICHA TECNICA DO MOTOR

Nome
Combustivel
Cilindrada

1.498 cm?

cambio incorpora fungbes que si-
mulam trocas de marcha em ace-
leragoes fortes (Step-shift) e aplica
freio-motor em descidas (EDDB), au-
mentando o controle do veiculo.
Esse casamento entre motor as-
pirado e CVT resulta em condugao
suave e previsivel, adequada ao uso
urbano e rodoviario. Sem foco em
esportividade, o conjunto privilegia
durabilidade, baixo custo de manu-

1.5L DOHC I-VTEC
Gasolina/ Etanol

Cilindros/valvulas -« 4 cilindros /16 valvulas DOHC

Diametro x curso
Taxa de compressao - 11,5:1
Poténcia maxima
Torque maximo

73,0 mm x 89,5 mm

126 cv @ 6.200 rpm (E/G)
15,8 kgfm (E) @ 4.600/ 15,5 kgfm (G) @ 4.600 rpm

Formagao de mistura - Injecao direta de combustivel

Fiat Toro Ranch

O modelo mais que aventureiro
da gama utiliza o motor Multijet 2.2
turbodiesel, desenvolvido global-
mente e adaptado para o mercado
brasileiro. O propulsor entrega 200
cv de poténcia e 450 Nm de torque,
representando um ganho de 18% em
poténcia e 29% em torque em relagao
ao conjunto anterior.

Esse motor traz tecnologias como
cabecote de aluminio, duplo coman-

FICHA TECNICA DO-MOTOR
Nome
Combustivel Diesel
Cilindrada 2.184 cm

do de valvulas, coletor de admissao
variavel, injecdo de alta pressao de
2.000 bar e turbocompressor de geo-
metria variavel com intercooler ar-a-
gua. O resultado é mais performance,
menor consumo e melhor resposta
em retomadas.

Associado ao novo cambio au-
tomatico de nove marchas, que re-
cebeu recalibragao, novo conversor
de torque e diferencial alongado em

Multijet 2.2 Turbodiesel

Cilindros/valvulas - 4 cilindros /16 valvulas

Diametro x curso
Taxa de compressao - 155:1
Poténcia maxima
Torque maximo

83 mm X 99 mm

200 cv @ 3.500 rpm
450 Nm @ 1.750 rpm

Formacao de mistura -~ Inje¢ado direta common rail (2.000 bar)

32 I Revista Oficina News

tencao e eficiéncia energética, pila-
res que reforcam a reputagao do mo-
delo no mercado brasileiro.

P T

14%, o conjunto garante eficiéncia
sem renunciar a for¢a. Com ele, a
Toro acelera de 0 a 100 km/h em me-
nos de 10 segundos, alcanga até 201
km/h de velocidade maxima.




Renault Duster

Sob o cap6 do SUV esta o motor
TCe 1.3 turbo flex, que incorpora tec-
nologias oriundas da Férmula 1, como
injecao direta central de 250 bar, turbo
wastegate eletrénico e duplo comando
de valvulas variavel. O cabegote em
formato delta, com coletor de escape
integrado, reduz massa e melhora a
resposta do turbo, que entrega torque
maximo ja a 1.600 rpm.

Outros recursos incluem cilindros
com tratamento Bore Spray Coating,
componentes com revestimento DLC

FICHA TECNICA-DO.MOTOR
Nome TCe 1.3 Turbo Flex
Combustivel Gasolina / Etanol
Cilindrada 1.332 cm?3

Cilindros/valvulas - 4 cilindros /16 valvulas
72,2 mm x 81,4 mm

Diametro x curso
Taxa de compressao - 10,51

e bronzinas polimero-metalicas, que
reduzem atrito e aumentam durabili-
dade. A injecdo conta com injetores de
seis furos para maior atomizacgao, as-
segurando eficiéncia no uso de etanol
e gasolina.

O conjunto é associado ao cambio
CVT XTRONIC® com oito marchas si-
muladas, que oferece trocas lineares
e rapidas, além da opgao manual para
maior performance em ultrapassa-
gens. A transmissao recebeu melho-
rias em lock-up, bomba de 6leo e cor-

(19) 3782-6060

Alta rotacao

rente interna, ampliando desempenho
e reduzindo consumo.

TU“{"{{EGTB UUU

(O (19) 9.7403-2077

R. Batista Raffi N° 53/35, Jd. Nova Aparecida | Campinas - SP
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Momento Relax

“Ndo existe éxito dentro
da zona de conforto”

“S6 enxergamos novos horizontes
quando damos um passo a frente”

o R

“Pegue as mudancas da vida como
oportunidades de evolucdo e renovacao”

“Sem mudancas, nao existe evolucdao
e crescimento, lembre-se disso”

“Para sair da zona de conforto é necessdrio ter
coragem e confrontar o medo do desconhecido”

“Para se desenvolver é necessdario
renascer e se transformar”

Nobaruso FedV&eas

PARAFUSOS E PORCAS DE RODAS VUC +PASSEIO » TRUCK « CAMINHOES + SUV - ONIBUS « CARRETA « UTILITARIOS
Sempre inovando e aprimorando seu alto padrao de qualidade!

Tedos juntes fazem um transito melhor.

www.rodafuso.com.br 11 2148-5500



A Revista Frete Urbano

VAI NA MESMA DIRECAO QUE VOCE!

abalha com

OPFte urbano de carga, a

informacao certa pode fazep
toda a diferenca no seu traj

5
@ Siga agora:
@revistafreteurbano

¥ A Revista Frete Urbano é uma publicacao
feita sob medida para vocé! Aqui vocé encontra:

“\. Dicas de manutencao € cuidados com o seu VUC
Novas tecnologias € veiculos eletrificados para o transporte de cargas
4 Mobilidade urbana € gestao de frotas
& Llogistica € solucoes praticas
» Sustentabilidade

#= A sua carga certa de informacao, feita por quem entende do assunto.

Acesse: wwuw.revistafreteurbano.com.br

REVISTA

wuwuwi.revistafreteurbano.com.

FRETE URBANO

Informacao para o transportador VUC




- ZFRASLE - nakata.com.br » 0800 707 80 22

MOBILITY

com alta

durabilidade
na transmissao

~Junta Horﬁoci'nética
e Kit de Reparo
€ Nakata

A alta durabilidade e resisténcia das
_juntas e kits de reparo Nakata garantem

maxima eficiéncia na transmissao

de forca do motor para as rodas,

o que significa seguranca para vocé

e tranquilidade para seus clientes

rodarem mais e com toda a seguranga.

Quando o assunto é transmiss&o,

pode contar com a Nakata.

Desacelere. Seurbem'maior é a vida.

CATALOGO

s ATAKATA®

- APROVEITE E ACESSE 0S CONTEUDOS FEITOS PARA VOCE, MECANICO.
joy de busca mais

TR YOUTUBE z INSTAGRAM BLOG
A @ Dicas =l = Fique por E 1E Tude sobre
g ek técnicas 5 2%r ki dentro dos carreira,
e R que fazem i ﬁ langamentos, O] tecnologia,
. 124+ diferenca E das promogoes = manutencao completa,

:' i7 ol _, ratui .
no seu ----edos : € pecas. certificado. modernae PoDE coNTAR
: : S . facil de usar.

dia a dia. ? _treinamentos.



